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Aerodrom Ljubljana

POROCILO O MERITVAH HRUPA

za Cetrto tromesecje leta 2015

1. Premiki letal

Podatki o premikih letal v Cetrtem tromesecju v primerjavi z enakim lanskim obdobjem kazejo na povecanje. Premikov
letal je bilo 7.472, kar je za 7,1 % veC v primerjavi z enakim lanskim obdobjem. Podrobnejsi podatki so naslednji:

e premikov letal v oktobru je bilo 2.776, kar je za 3,7 % manj kot v enakem obdobju lani,
e premikov letal v novembru je bilo 2.627, kar je za 37,2 % ve€ kot v enakem obdobju lani,
e premikov letal v septembru je bilo 2.069, kar je za 5,1 % manj kot v enakem obdobju lani.

Premiki letal* - etrto tromesecje (2015)
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* pristanek ali vzlet letala
** komercialna, poslovna in zasebna letala ter helikopterji, ki imajo najve¢ 19 sedeZev in ne presegajo teZe 44 ton
***etala na Solskem, pozicijskem ali tehniénem letu (brez potnikov)
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V Cetrtem tromesecju je bilo na letaliS¢u 7.472 operacij (vzleti in pristanki). V to Stevilko niso zajeti preleti
Solskih letal, vecine letov vojske in policiie. Delez vzletov in pristankov (upoStevano 7.368 operaci*),
v/iz smeri Sencur je bilo 56 % in 8 %; v/iz smeri Lokarje pa 44 % in 92 %.

Merilni terminali so skupaj upostevali 7.463 operacij. Od tega 2.375 (32 %) operacij vzleta in pristanka
viiz smeri SenCur in 4.993 (67 %) operacij vzleta in pristanka v/iz smeri Lokarje. Vseh ostalih dogodkov,
ki so povezani s preleti helikopterjev in Sportnih letal, je bilo 95 (1 %).

* Opomba: ni upostevano 4,4 % operacij (negotovost podatkov) - vpliv na rezultat hrupa je zanemarljiv < 0,36 dB(A)

Stevilo vzletov in pristankov
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2. Rezultati meritev

V Cetrtem tromesecju smo na osnovi izmerjenih podatkov hrupa posameznih dogodkov, ki so povezani s letalskim prometom
(vzleti, pristanki in preleti letal) izraCunali sledeée kazalce hrupa v okolju:

Kazalci hrupa [dB(A)] - meseéno povpredje Mejne ravni [dB{A}]

Merilne red it o brmal
postaje oktober november december Yredbae m:_:;:vii:;f s

b | W Wb b | W] W w| b | W W lw| b | Wb L L
18enéurl. 54 53 43 55 53 53 44 55 53 52 44 54 58 53 48 58
2 Lokarje 51 50 44 53 51 49 a4 53 52 51 a4 54 58 53 43 58
3 Kranj 50 43 43 52 43 49 43 52 43 50 42 52 58 53 43 58
43%enéur L. 53 52 42 54 52 52 43 54 52 51 43 53 58 53 48 58

Vir: ZVD Zavod za varstvo pri delu d.o.o.

Tabela prikazuje izraGunane kazalce dnevnega hrupa:

o Kazalec Ly v dB(A) nam prikazuje dnevne obremenitve s hrupom letalskega prometa. Dnevni ¢as je med 6% uro in
18% uro. Glede na Stevilo hrupnih dogodkov na posameznem merilnem mestu smo doloGili povprecne urne
obremenitve na osnovi podatka o ravneh hrupa v dB(A) in Casa trajanja dogodka t(s), kar nam je kot podatek
merjenja posredoval merilni terminal. Te urne obremenitve smo uporabili pri doloCevanju posameznega kazalca
hrupa.

o Kazalec L, v dB(A) nam podobno kot kazalec Ly prikazuje obremenitev s hrupom vendar v ve€ernem ¢asu, ki traja
med 18% uro in 229 uro. To je ¢asovno obdobje, ko smo ljudje najbolj dovzetni za motnje. Zato se v tem obdobju
glede na dnevni ¢as doda 5 dB(A).

o Kazalec L, v dB(A) pa opisuje no¢ni ¢as med 22% uro in 06% uro. V tem €asu se predvideva, da populacija okoli
letali§¢a (ali ostalih virov hrupa) pociva. Motenje v tem &asu ima lahko tudi bolj izrazite posledice na zdravju in
pocitku. Zato se to Casovno obmocje penalizira z 10 dB(A).

o Kazalec Lq4vn v dB(A) je skupna dnevna obremenitev.

Prekoradene kazalce hrupa smo glede na resnost prekoracitve oznadili z zelenim poudarjenim tiskom za prekoracitve (komaj
zaznavne) do 3 dB(A), za prekoracitve med 3 in 6 dB(A) z modrim poudarjenim tiskom in nad 6 dB(A) z rde€im poudarjenim
tiskom. Za vse modre in rdeCe oznake pa je izvedena tudi raziskava glede virov hrupa.

OPOMBA: Povprecne vrednosti hrupa so doloene skladno z zahtevami Uredbe o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju (Ur.list RS &t.
105/2005, 34/2008, 109/2009 in 62/2010). IzraCuni temeljijo na izmerjenih ravneh hrupa posameznih merilnih postaj. Meri se celotni hrup
in hrup preleta posameznega letala. Delni vpliv na rezultate imajo tudi vremenski pogoiji, ki jin preko obdelave podatkov poskuSamo izloiti
v najvedji mozni meri. Se vedno pa predvsem veter in toplotna inverzija pri tak$nih meritvah delno vpliva na rezultat merjenja. Ker ni
mogoce popolnoma izlo€iti vplive vremenskih pogojev (dez, veter, toplotna inverzija) imajo podatki na osnovi standarda ISIT 1SO 1996-2
negotovost priblizno 3 dB(A). To pomeni, da se dejanski rezultat giblje v mejah med -3 in + 3 dB(A) od zapisanega.
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3. SKLEPNE UGOTOVITVE

Merilni mesti Senéur (I. in IL.). Ravni ve¢ernega hrupa so visje glede na primerljiva obdobja prejsnjih let (2010 - 2014).
Razloge lahko i¢emo v vedjem Stevilu operacij proti Senéurju v tem &asovnem obdobju, uporaba drugih letal in vi§ine
preleta. Ugotovitve dosedanjih meritev kaZejo, da vzlet letala predstavija vi§jo zvoéno obremenitev kot pristanek. Veéina
operacij v tej smeri pa so ravno vzleti letal. Rezultati merjenja v tem obdobju in na tem merilnem mestu v letnem povprecju
ne pomenijo prekomernih prekoracitev.

Merilno mesto Lokarje. Hrup se je na tem obmodju povecal glede na primerljiva obdobja prejsnjih let (2010 - 2014) in je na
podobnih ravneh kot leta 2008 in 2009. Na tem merilnem mestu hrup zelo niha glede na operacijo leta (pristanek ali vzlet).
Pri pregledu najglasnejSih letal lahko ugotovimo, da je veéina povezana z vzletom. Sicer pa tudi rezultati merjenja v tem
obdobju in na tem merilnem mestu v letnem povprecju ne pomenijo prekomernih prekoracitev.

Merilno mesto Kranj. V Kranju se ravni hrupa v zadnjem merjenem obdobju gibljejo malo nad 50 dB(A) v povprecju preko
celotnega dneva in veéera. V nonem Casu so bile povpreéne ravni hrupa 3e bistveno nizje. Splodna ugotovitev je, da se
na tem obmocju zrane poti letal moéno razprsijo, zaradi ¢esar so izmerjene vrednosti hrupa na tem merilnem mestu
v velikem razponu. Letala namreé vedno ne preletijo merilne tocke, doloden dele? letal izvede zavoj Ze takoj nad Senéurjem
(teh letal to merilno mesto niti ne zazna), doloCen delez letal pa leti juzneje ali severneje od merilnega mesta. Ta letala sicer
merilno mesto zazna, vendar so izmerjene ravni hrupa zelo nizke.

Trend spreminjanja hrupa nad Sencurjem in Lokarji od leta 2009 do leta 2015:

Trend kazalca hrupa Lpyy nad Senéurjem Trend kazalca hrupa Loy nad Lokarji
asla) 22 oktober, november in december od leta 2009 do 2015 aB(A) za oktober, november in december od leta 2009 do 2015
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3. SKLEPNE UGOTOVITVE

V Eetrtem tromesedju so bili najglasnejsi naslednji dogodki povezani s pristanki in vzleti letal:

Prelet merilnega mesta Senéur

Prelet merilnega mesta Lokarje

prinoa e prinoa o
Tip letala Lﬁﬁ Datum ¢as dogodka hrupa Tip letala fﬂ Datum ¢as dogodka hrupa
{DEP) EPNL v ';DE:} EPNL v
dB{A) dB{A)
. 2.10.2015 16:57 . 14.12.2015 20:41
Airbus A306 DEP Zas trajanja dogodka 11 sekund 103 BDElng 731-300 DEP #as trajanja dogodka 12 sekund N
) 16.10.2015 11:17 13.12.2015 17:42
Airbus 320 DEP tas trajanja dogodka 13 sekund 98 Embrear ERJ-170 DEP tas trajanja dogodka 22 sekund 90
) 6.10.2015 11:49 . 19.12.2015 11:38
Airbus 319 DEP Eas rajanja dogodka 14 sekund 97 Airbus 313 DEP . iainia dogodta 9 seluna 08
] 25.10.2015 18:36 ] 21.11.2015 7:17
Canadair RJ-900 DEP Cas trajanja dogodka 9 sekund 95 Canadair RJ-900 DEP Zag trajanja dogodka 11 =ekund 86
. 14.11.2015 11:40 . 27.11.2015 20:23
Airbus 320 DEP tas trajanja dogodka 15 sekund 94 Boemg 151-200 DEP #as trajanja dogodka & sekund 86
. 28.10.2015 21:29 . 21.11.2015 11:45
Alenia ATR 12 DEP tas trajanja dogodka 9 sekund 94 Canadair RJ-900 DEP Zas trajanja dogodka 11 sekund 86
1.10.2015 11:00 . 20.10.2015 0:05
Bea Avro RJ-100 DEP £as trajanja dogodka 10 sekund 33 Canadair RJ-900 DEP Zas trajanja dogodka 12 sekund 85
. 9.10.2015 19:14 . 7.10.2015 15:02
Canadair RJ-900 DEP £as trajanja dogodka 9 sekund 33 Canadair RJ-900 DEP tag trajanja dogodka 16 sekund 85
. 7.12.2015 11:16 . 5.11.2015 11:36
Airbus 313 DEP o taniadootha] 9 [sekmna| 0 Canadair RS0 DEP i dogodka 9 semuna. o4
Canadair RJ900 DEP 24.10.2015 7:59 93 Canadair RJ-300 DEP 4.10.2015 13:49 84

£as trajanja dogodka 12 sekund

tas trajanja dogodka 12 sekund

Vir: ZVD Zavod za varstvo pri delu d.o.o.



